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Scheibenbremse , insbesondere fur Schienenfahrzeuga 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse, insbesondere fur 
Schienenf ahrzeuge , bei der ntindestens eine getellte oder unge- 
teilte Bremaacheibe an einem auf dem abzubremsenden Radsatz 
featsitzenden Tragkorper mtt mehraren Verbindungsgliedern 
lbs bar befestlgt iat, die die auftretenden Bremamomente apiel- 
und veraohleiBfrei auf den Tragkbrper iibertragen und* eine War- 
meausdehnung der Bremssoheibe zulaasen. 

Bei elner bekannten Scheibenbremse dieser Art (AS 1 o31 337, 
EL. 2o f , 8) liegen die Bremssoheiben rait auf ihrera Umfang 
regelmaBig verteilten Ansatzen an dar Tragerscheibe des auf 
der Achae aitzenden Tragers zentriert an. Mehrere dieser An- 
satze basitzen Fortsatza in Form von Schrauben, auf denen, 
praktisch ohne Spiel, Gleitateine angeordnet aind, die in ra- 
dial verlaufende Sohlitze der Tragerscheibe in radialar Rich- 
tung rait Spiel eingreifen, an den Seitemvandungen der Sohlitze 
jedooh mit enger Pasaung anliegen. Diese Verbindungen iiber- 
tragen die Bremamoraente von der Bremssoheibe uber die Schrau- 
ben und die Gleitateine mit ihren rerhaltnisraaBig groi3en Trag- 
flaehen praktisch spiel- und varachleiflf rei auf die Seiten- 
wandungen der Sohlitze der Trageracheibe und ermbglichen duroh 
die radiale Verschiebbarkelt der Gleitateine eina Warmeau3deh- 
nung der Bremsaohaiben. In' den Ubrigen Ansatzen der Brems- 
acheiben .aind Schrauben vorgeaehen, die der eigentlichen Be- 
featigung der Bremssoheiben an der Trageracheibe dienen. 
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Sie durohsetzen die Tragersoheibe mit groBem Spiel und sind 
nlcht voll angezogen, so' daB sie an der ttbertragung der Breras- 
momente nicht teilnehmen kbnnen und die Warmeausdehnung der 
Bremsscheiben zulassen. Bel dieser AusfUhrung ist von Nachteil, 
daJ3 sowohl Bremsscheiben als auch Irager eine ve.rhaltniamaBig 
groBa Anzahl von baarbeiteten Verbindungsf lachen aufweisen. 
Weiterhin kann durch unsachgemaBes, d. h. durch zu atarkes An- 
ziehen der genannten Schrauben die Warmeausdehnung der Brems- 
acheiben so stark behind'art werden, dafl an den Bremsscheiben. 
Risse auftreten ko'nnen. Bin besonderer Mangel besteht aber darln, 
daB wegen der erf orderlichen angen Passungen der Schrauben in 
den Gleitsteinen elneraeits und der Gleitstelne in den Schlitzen 
der Tragersoheibe andereraeits, die Gawindelboher fUr diese 
Schrauben in den entaprechenden Anaatzen der Brerasaoheiben nur 
im Komplex mit dam Trager und den in den Scblitzen der Trager- 
soheibe elngelegten und fur die Zeit der Bearbeitung in ihrer 
riohtlgen Lage befeatigten Glaitsteine gebohrt werden kbnnen. 
Dieae Art der Bearbsitu. ■". 1st aber sehr aufwendig und gewahr- 
leistet keina Verwandung yon Fertigteilen bel den betreffenden 
Einzelteilen der Scheibenbremse. Bei einer anderen bekannten 
AusfUhrung einer Schsibenbremse (WP 38 832, Kl. 2o f, 8) be- 
sitzt die radial geteilte Bremaacheibe einen Mittelsteg, der an 
seinem inneren Umfang eine Nut hat, in die der Flansch das Trag- 
kdrpers eingreift. In dem Elansch des Tragkorpers sind Bohrun- 
gen eingearbeitet , in denen je zwei ineinanderllegende Exzenter- 
ringe' gelagert sind. Die Verbindung des Iragkbrpers rait der 
Bremssohelbe. erf tilgt mittels PaBschrauben , die den Mittelsteg 
der Brerasaoheibe und iiber eine Distanzbuchae den inneren Exzen- 
terring durohsetzen. Bei dieser AusfUhrung besitzen die Brems- 
soheibe und der Tragkorper nur eine geringe Anzahl von baar- 
beiteten Verbindungsf lachen. Weiterhln kann bel den verhaltnis- 
maBig starken Wan gen der Nut des Mittelategea ein atarkes An- 
ziehen der PaBschrauben nicht zu einer Behlnderung der Warrae- 
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ausdehnung der Bremsscheibe und damit auch nicht zu Rissen in 
der Bremsscheibe fiihren. Auch 1st eine Terwendung von Fertig- 
teilen' bei alien Einzelteilen der Scheibenbremse gewahrleistet. 
Dleser Ausfiihrung haftet jedoch der wesentliche Mangel an, daB 
bei auftretender Warmeausdehnung die Zentrierung der Brems- 
scbeibe auf dem Tragkbrper verloren geht, da die Doppelexzenter 
durch die Mbglichkeit ihrer gegenseltigen Verdrehung nicht in 
der Lage sind, die Breraascheiben zentrisch zum Tragkbrper zu 
halten, wodurch erhebliche Umwuchten auftreten kbnnen. Naohtei- 
lig ist weiterhin, dafi bei der Befestigung der Bremsscheibe am 
Tragkbrper die Exzenterringe sohlecht zuganglich sind, weshalb 
es nioht in einfacher Y/eise mbglich ist, sie bei den erforder- 
lichen engen Passungen so zu drehen, daB fUr das EinfUhren der 
PaBschrauben die Bohrungen des Mittelsteges und die der Dlstanz- 
buchsen geniigend genau ttbereinstimmen. Ein besonderer Mangel 
dieser Ausfuhrung ist aber, daB bei den in der Regel eng begrenz- 
ten raumlichen Verhaltnissen die Exzenterringe nur rait verha.lt- 
nismaBig kleinem Durohmesser und damit auch nur mit entsprechend 
kleiner Exzentrizitat ausgefUhrt werden kbnnen. Exzenterringe 
mit im Verhaltnis zum' Durohmesser kleiner Exzentrizitat sind je- 
doch selbsthemmend , so dafl sie bei auftretender Warmeausdehnung 
der Bremsscheibe sich nicht verdrehen kbnnen und somit zu Soha- 
den in der Bremsscheibe fUhren. 

Zweck der Erflndung 1st es , in Weiterentwioklung eine r Brems- 
scheibe die im geschilderten Stand der Technik. genannten Mangel 
zu beseitigen. 

Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde , eine billige , einfach 
zu montierende" und sicher wirkende Scheibenbremse zu schaffen, 
die die Warmeausdehnung der Bremsscheibe gegeniiber dem Tragkbrper 
funktionssicher gewahrleistet und dabei die zentrische Lage der 
Bremsscheibe gegenUber dem Tragkbrper bewahrt, bei der Brems- 
scheibe und Tragkbrper nur eine geringe Anzahl von bearbelteten 
Bef estigungsflachan besitzen, die Befestigung der Bremsscheibe 
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am Tragkb'rper in einfacher Weise spiel- und rerschleiflf rei er- 
folgt und bei der die Verwendung yon fertigen Einzelteilen und 
somit der Austauschbau gewahrleistet sind. 
ErfindungsgemaB erfolgt die Verbindung der Bremsscheibe der 
Scheibenbrernse mit deren Tragkorper auf dem abzubremsenden Rad- 
satz ilber radial geftthrte Gleitsteine, die zusammen rait der 
Bremssohe.ibe oder dem Tragk'drper von PaBschrauben' durchsetzt 
sind, die mindestens einen im Bereich der Gleitsteine oder in 
einem der zu Yerbindenden Telle liegenden Exze-nter aufweisen. 
Hierbei wird eine Verelnfachung-der Herstellung der Paflsitze filr 
im Durchmesser abgesetzte PaBschrauben in den Bohrungen der sle 
aufnehmenden Y/angen daduroh erzielt, daB diese Bohrungen gleichen 
Durchmesser haben und der Paflsltz des kleineren PaBdurchmessers 
in einer in der betreffenden Wange eingeschobenen Buchse erfolgt. 
In weiterer Ausbildung der Erfindung ist bei radial ungeteilten 
Bremssoheiben, die einen Mittelsteg mit einer an seinem inneren 
Umfang umlaufenden Nut besitzen, in die der Fl'ansch des Trag-> 
kb'rpers mit engem axialen Spiel elngrelft, mindestens eine der 
Wangen und der Flansoh des Tragkbrpers mit Ausschnltten versehen, 
die so beraessen sind, daB die stehengebliebenen Flanschsegmente 
mit den elngelegten Gleitsteinen axial durch die Aussohnltte der 
Wange eingeschoben und danach bis zum Passen der Bohrungen fUr 
die PaBsohrauben in. die Nut hineingedreht werden kbnnen. 
Die Erfindung soil nachstehend an einem Ausftlhrungsbeispiel naher 
erlautert werden. In der zugehbrigen Zelohnung zeigen: 

Fig. 1 : die Vorderanslcbt einer Scheibenbrernse mit einer 
radial geteilten Bremsscheibe, 

Fig. 2: die Draufslcht zu Fig. 1, 

Fig. 3: die Vorderansicht einer Sohelbenbremse mit einer 
ungeteilten Bremsscheibe, 

Fig. 4: den Sohnltt A-A nach Fig. 1, 

Fig. 5: den Tragkbrpsr mit einem eingelegten Gleitstein 
nach dem Sohnitt B-B der Fig. 4, 
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Fig. 6: den Schnitt G-C nach Fig. 3, 

Fig. 7: den Tragkbrper mit einem Ausschnitt in seinem 
Flansoh nach dem Schnitt D-D der Fig. 6. 

Bei der Scheibenbremse nach Fig. 1 , 2, 4 und 5 besteht die 
radial geteilte Bremsscheibe 1 aus den beiden Bremaacheiben- 
halften 2 und 2'. Die Bremaacheibe 1 beaitzt einen Mittelsteg 
3, der zwiachen den KUhl- und Verateifungarippen 4 der Reib- 
acheiben 5 gehalten iat. Der Mittelsteg 3 hat an seinem inneren 
Dmfang eine umlaufende Hut 6. Der auf einem nicht dargeatellten 
abzubremaenden Radaatz mit aeiner Nabenbohrung 7 feataitzende 
Tragkorper 8 beaitzt einen Flanach 9 mit radialen Schlitzen 1o 
in denen je ein Gleltatein 11 gelagert iat. Der Flanach 9 mit 
den Gleitateinen 11 greift mit engem axialem Spiel in die Nut 6 
dea Mittelateg83 3 der Bremaacheibe 1 ein. Ala Verbindungs- 
flaohen von Bremaacheibe 1 und Tragkb'rper 8 brauchen daher nur 
eine geringe Anzahl von Flachen, namlich die korrespondlerenden 
Flachen von Nut 6 und Flansoh 9 bearbeitet zu warden. Nach dem 
Aufaetzen der Bremaaoheibenhalf ten 2$ 2' auf den TragkSrper 8 
werden sie mittels der Dehnachrauben 12 unverriiokbar fest mit- 
einander veraohraubt. Die Ubertragung der Drehmomente von der 
Bremaacheibe 1 auf den Tragkbrper 8 erfolgt spiel- und ver- 
schleiBfrel mittels der PaI3achrauben 13, die auf den Umfang 
regslmafilg verteilt, die Wangen 14 des Mittelstegea 3 und die 
mit engem Spiel und vernal tnlamafiig grofler Flaohe an den Sei- 
tenwandungen der Schlltze 1o gefUhrten Gleltsteine 11 dureh- 
setzen. Die Faflschrauben 13 welsen im Bereich der Gleltatelne 
11 einen Exzenter 15 auf, desaen Exzentrizltat e, Fig. 4, so 
groB gewahlt iat, daB duroh einfaches Drehen der Pafiaohrauben 
13 die in Urafangariohtung bei der Montage auftretenden Fehler 
in der tfbe reins tiramung der Bohrungen 16 der Wange 14, Bohrung 
17 der Gleltsteine 11 und Bohrung 18 der Buohsen 19 ausge- 
gllohen werden kbnnen. Naoh dem Festzlehen der Kronenmutter 2o 
iat der Bxzenter 15 festgelegt und hat nun keine Funktion. 
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Die Gleitsteine 11 sind in den Schlitzen 1o ura die MaBe s und 
s' , Fig. 5, radial rerschlebbar, so daB radlale Abweichungen 
in. der tfbereinstlmmung der Bohrungen 16, 17 und 18 durch ein- 
faches Verschieben der Gleitsteine 11 beseitigt warden kbnnen. 
Damit erfolgt die Befestigung der Bremsscheibe 1 am Tragkbrper 
8 in einfachster Weise, und es konnen fur alle Einzelteile der 
Soheibenbremae Fertigteile verwendet warden. Eine einwandfreie 
Warmeausdehnung der Bremsscheibe 1 ist gewahrleistet, indem die 
MaBe a und s\, Fig. 5, der radiptlen Verschlebbarkeit .der Gleit- 
steine 11 entapreohend grofi ausgeftthrt sind und indem, wegen 

% der Biegestelfigkeit der Wangen 14 des Mittelsteges 3 auch eln 
starkes Anzlehen der PaBa ohrauben 13 mit ihren Kronenmuttern 2o 
nicht zu einem gegenseitigen Verspannen der Wangen 14 des Mit- 
telsteges 3 mit dem Flansch 9 des Tragkbrpers ftthren kann. 
Damit eind auoh Risse in der Soheibenbremse durch Behinderung 
der' Warmeausdehnung der Bremsscheibe 1 vermieden. Da die Warme - 
ausdehnung der Bremsscheibe 1 cur duroh die Gleitsteine 11 al- 
lein gewahrleistet vrlrd, ist auch deren zentrische Lage aum Trag- 
kbrper 8 gesichert. Die Buchsen 19 in der Wange 14 des Mittel- 
steges 3 vereinfachen bei den im Durchmesser abgesetzten- PaB- 
sohrauben 13 die Herstellung der PaBsitze in den Bohrungen 16 
der beiden Wangen 14 und 14', indem die PaBsitze beider Bohrun- 

| gen 16 den gleichen Durchmesser haben und deshalb in einem Ar- 
beitsgang rait dem gleichen Werkzeug gafertlgt warden kbnnen. 
Bei der Scheibenbremse mit der ungeteilten Bremssohei.be 1 nach 
Fig. 3, 6 und 7, besitzt die Wange 14 des Mittelsteges 3 Aus- 
schnitte 21 und der Flansch 9 des Tragkbrpera 8 Ausschnitte 22, 
die so bemesaen aind, daB die stehengebliebenen Flansohsegmente 
23 mit den eingelegten Gleltsteinen 11 axial durch die Aus- 
schnitte 21 der Wanga 14' eingeschoben und danach bis zum Passen 
der Bohrungen 16. der Wange 14, Bohrung 17 der Gleitsteine 11, 
und Bohrung 18 der Buchse 19 filr die PaBs ohrauben 13 in die 
Nut 6 hinelngedrehtwerden kbnnen. Die Mbglichkelten der Anord- 
nung der Nut 6 bzw. der Gleitsteine 11 aind nloht allein auf 
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das AusfUhrungsbeispiel beschrankt, z. B. kann auoh der Trag- 
kbrper 8 die Nut 6 aufweisen, in der ein Mittelsteg 3 der 
Bremsscheibe 1 und die Gleitsteine 11 gefuhrt sind. Weiterhin 
kann die Verbindung auoh duroh zwei Gleitsteine 11 und ent- 
sprechende Exzenter 15 3e Verbindungsstelle erfolgen, wobei 
dann die Gleitsteine 11 in den Wangen 14 gefuhrt sind. 
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Patentanspriiche: 




1 .j Soheibenbremse , insbeaondere fiir Schienenfahrzeuge , 
v_y bei der mindestens eine gsteilte oder ungeteilte Brems- 

soheibe an einem auf dem abzubremsenden Radsatz fest- 
sitzenden Tragkorper mit mehreren Verbindungsgliedern 
losbar befestigt ist, die die auftretenden Bremsmomente 
spiel- und verschleiBfrei auf den Tragkorper ubertragen 
und eine Warmeausdehnung der Bremssoheibe zulassan, 
wobei die Verbindung zwischen Tragkorper und Brems - 
soheibe uber radial gefuhrte Gleitsteine erfolgt. 
daduroh gekennzeichnet , dafl die Gleitsteine (11) zu- 
sammen mit der Bremssoheibe (1 ) oder dem Tragkorper (8) 
von PaBschrauben (13) durchsetzt sind , die mindestens 
einen im Bereich der Gleitsteine (11) oder in einem 
der zu verbindenden Teile (1;8) liegenden Exzenter (15) 
aufweisen. 

2. Soheibenbremse nacb Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
da!3 fur im Durohmesser abgesetzte Pafiscbrauben (13) 
Bohrungen (16) mit gleichem Durohmesser in den Wangs n 
(14) der Bremssoheibe (1) rorgesehen sind und der PaB- 
sitz des kleineren Patidurchmessers mittels Buchse (19) 
gewahrleistet ist. 

3. Soheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
da.fi zwecks bajonettartiger Verbindung yon Tragkorper 
(8) mit Bremssoheibe (1) mindestens eine der Wan gen 
(14) Ausschnltte (21) und der Flans ch (9) des Trag- 
kbrpers (8) Flanschsegmente (23) fUr die Aufnahrae der 
Gleitsteine (11) vorsehen. 
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